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OD REDAKCJI

Drodzy Czytelnicy!

Bez chrupiacego $niegu pod nogami i trzaskajacego mrozu wkraczamy z jeszcze
cieptym, si6dmym numerem naszego Magazynu Zeglugowego w pierwszy, zimowy
kwartat 2007 roku. Mamy nadzieje, ze czekaliscie na nas. E-maile od Pafistwa sprawia-
ja nam caty czas wielka rados¢ i staramy sie zawsze wyjs¢ naprzeciw Paristwa opiniom
i oczekiwaniom. Mamy nadzieje, ze znajdujecie odbicie tego w artykutach naszego
Magazynu.

Nasz adres pozostaje bez zmian (redakcja@odratrans.com.pl) i jest otwarty na Pani-
stwa opinie, propozycje i sugestie.

Wiasciwie nie wiadomo jaka jest ta zima. Czy faskawa, bo pozwala na utrzymanie otwartych szlakéw zeglugowych, ktérymi
ODRATRANS stara sie przewiez¢ jak najwiecej towaréw. Czy paskudna, bo nie daje za wiele okazji do wyrwania sie na narty, kulig
albo inne zimowe szalerstwo. Chociaz krajobraz za oknem niezbyt zimowy, to pozwalamy sobie przypomnie¢ Paristwu w tym
numerze Magazynu Zeglugowego, jak ta pora roku powinna wyglada¢, na puszyscie-$nieznych zdjeciach.

Poczatek roku to dobry czas na podsumowania i taka wiasnie analize osiagnie¢ ODRATRANS znajdziecie Panstwo w tym
numerze.

ODRATRANS nie zapada w zimowy sen i dynamicznie wchodzi w nowy rok. Firma wzbogacita swoja flote o kolejng jednostke
typu barka motorowa 80m, M/S Anna, ktora bedzie wykonywac przewozy w rejonie MLK, dolnego Renu i krajach Beneluxu.

W tym numerze Magazynu Zeglugowego mozecie tez Parstwo zaznajomic sie szerzej z tematem certyfikacji kodeksu higieny,
ktdry jest integralng czescia systemu jakosci GMP, i dowiedzie¢ sie na jakim etapie wdrazania systemu znajduje sie obecnie
nasza firma. Dzieki pozytywnej weryfikacji kodeksu higieny bedziemy mogli przewozi¢ oraz poszerzy¢ palete transpor-
towanych obecnie pasz i zboz.

Zapraszamy réwniez do naszych statych rubryk, takich jak Rozmaitosci, Rozmowy czy Historia Zeglugi Srédladowej,
w ktérych znajda Panstwo wiele interesujacych i przydatnych informacji. Przyjemnej lektury!

Pozdrawiam serdecznie
Anna Posadowska-Malarz
Redaktor Naczelna
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ROZMAITOSCI

Rada Nadzorcza
Uchwatg Nr 1/2007 z dnia 08.01.2007r.
Rada Nadzorcza Odra Logistics
Sp. z o.0. odwotata Czionka Zarzadu
Spotki Pana Cezarego Zielinskiego.

Technikum Zeglugi
Srodiladowej

Dnia 18.01.2007r. na sesji Rady Miejskiej
nie ratyfikowano 4-letniego technikum ze-
glugi $rédladowej we Wroctawiu. Jedno-
czesnie w roku szkolnym 2007/08 w za-
daniach planowych Zespotu Szkét Nr 18
przy ul. Mlodych Technikéw 58 pozostajg
nadal propozycje oferty edukacyjnej dla
zawodow z branzy zwigzanej z zegluga
srédladowag na poziomie klasy zasadni-
czej szkoty zawodowej oraz policealnej.
Najblizsze osrodki, w ktérych mozna zdo-
by¢ zawdd technika zeglugi srodlgdowej
po 4-letnim technikum, to: Zespot Szkoét
Nr 2 w Kedzierzynie Kozlu, Zespét Szkot
Zeglugi Srédladowej w Nakle.

Wspoéinotowy Znak

Towarowy

Logo firmy ODRATRANS S.A. zostato
zastrzezone jako Wspdlnotowy Znak To-
warowy nr 003961992. Swiadectwo zo-
stato wystawione przez ,Urzad Harmoni-
zacji Rynku Wewnetrznego”. Zadaniem
Urzedu jest rejestracja ,towarowych
znakéw  wspdlnotowych”,  rejestracja
znaku, marki pozwala na ochrone znaku
we wszystkich panstwach cztonkowskich
Wspdlnoty na podstawie tylko jednego
postepowania. Urzad rozpoczat dziatal-
nos¢ we wrzesniu 1994 r. w Alicante w
Hiszpanii. Organ ten jest odpowiedzial-
ny za rejestracje i dalsze zarzgdzanie
znakami towarowymi Wspélnoty, a w
przyszitosci takze wzorami przemystowy-
mi, ktére obowigzujg w catej UE. Celem
Urzedu jest przyczynienie sie do harmo-
nizacji na rynku wewnetrznym w dziedzi-
nie wlasnosci intelektualnej, a w szcze-
golnosci w zakresie znakéw towarowych
i wzoréw przemystowych.

Portal Zeglugi
Srodiladowej

Studenci Akademii Morskiej w Szczecinie
zatozyli Portal Zeglugi Srédladowej, w kto-
rym zamieszczajg ogtoszenia Armatorow
odnosnie ich ustug jak i takze oferty pracy.
Zainteresowanych, umieszczeniem ofert
pracy, dzierzawcow zapraszam na strone
internetowa www.portalzs.pl.

Program
operacyjny
infrastruktura

i Srodowisko

na lata 2007-2013

m Zespolenie w jednym programie kilku
sektoréw jest swego rodzaju novum.
Jednym z nich jest Sektorowy Program
Operacyjny , Transport”

Deficyty w Programie, dotyczace zeglugi
srodladowej:

= Nie ma konkretnych informacji doty-
czacych inwestycji, nie przewiduje sie
sposobu monitorowania poprawy stanu
drég wodnych, tak jak w innych gateziach
transportu

m Zegluga Srédladowa pojawia sie jako
wzmianka — transport przyjazny srodo-
wisku, celem jest powstrzymanie regresu
poprzez inwestycje na drogach wodnych
i poprawa warunkow na istniejgcych dro-
gach wodnych,

Odpowiedzialny za realizacje poszcze-
golnych prac jest powofany w lipcu tego
roku Prezes Krajowego Zarzadu Gospo-
darki Wodnej — Pan Gajda.

Mimo, ze jednym z podstawowych sek-
toréw Projektu jest gospodarka wodna, a
jej istotnym elementem jest zegluga sréd-
ladowa, za mato méwi sie o transporcie
wodnym.

Na poprawe stanu drég wodnych prze-
znaczono 79,2 min Euro, czyli ca. 320
min zt.

Tyle kosztuje wybudowanie jednej Sluzy
na rzece. Fundusz ten ma wspiera¢ ze-
gluge przez 7 lat. Odrze potrzebnych jest
kilka stopni wodnych, aby stata sie euro-
pejska arterig komunikacyjng. Za 320 min
zt mozna wybudowac ok. 10 km autostra-
dy, 1 stopien wodny zapewnia poprawe
warunkéw nawigacyjnych na odcinku rze-
ki dtugosci 20-80 km.

Lody graniczne
przetamane (Odra

i kanat do Schwedt
w pakiecie)

Po dwoch latach przetamano wreszcie
polsko-niemiecki impas; Odra graniczna
bedzie zmodernizowana i stanie sie ze-
glowna oraz bezpieczniejsza pod wzgle-
dem przeciwpowodziowym.

Za te inwestycje po swojej stronie Niem-
cy dostang zgode na to, zeby ich bar-
ki morsko-rzeczne mogty przez nasze
wody ptywa¢ do Schwedt. Sg to wstep-
ne zatozenia do dalszych dwustronnych
negocjacji polsko-niemieckich, w wyniku
ktorych do lutego ma powsta¢ harmono-
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gram poézniejszych dziatan.

Jezeli ostatecznie w przysztym roku do-
sztoby do miedzyrzagdowego porozumie-
nia, to na poczatek w dwéch miejscach
na rzece - w rejonie Owczary-Gorzyca
i Gozdowice-Ognica - Niemcy odbudo-
waliby po swojej stronie budowle hydro-
techniczne

(m.in. ostrogi). Swoje Polacy tylko by
wyremontowali, poniewaz sg w lepszym
stanie.

Dzieki temu Odra graniczna osiggnetaby
do 1,8 m gtebokosci. Dla poréwnania: w
lipcu tego roku w rejonie Gorzycy byto
zaledwie 50 cm. Na tak udrozniony szlak
mogtyby bez przeszkdd wptywacé lodota-
macze oraz barki.

Jak szacuje Detlef Aster z Dyrekcji Wod-
no-Zeglugowej Wschod w Magdeburgu,
tylko niemieckie inwestycje kosztowaty-
by odpowiednio - 8 i 5-8 min Euro.
Andrzej Kreft, dyrektor Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczeci-
nie, ocenia, ze gdyby doszto do podpisa-
nia umowy miedzyrzadowej, to pierwsze
prace mogtyby ruszy¢ w latach 2008-09 i
potrwatyby 15-18 miesiecy.

W ramach pakietu konieczne tez bedzie
pogtebienie jeziora Dabie - magazynu na
sptywajgca kre, ktéra jednak ma potem
trudnosci z opuszczeniem tego akwenu.
Jak poinformowat Mariusz Gajda, prezes
Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej,

dzieki tym deklaracjom, ktére na papier
w formie “harmonogramu czasowo-rze-
czowego” az do roku 2015 ma przelaé¢
powotana grupa robocza, strona niemie-
cka otrzyma zgode na zegluge barek z
Battyku do Schwedt, gdzie zbudowano
nowoczesny port rzeczny.

W tym celu nalezy zmodernizowac prze-
kop Klucz-Ustowo po stronie polskiej, z
ktérego Odrg Zachodnig niemieckie jed-
nostki wptywatyby na przyszty kanat Ho-
Friwa, a nim docieratyby do Schwedt.




WIADOMOSCI Z DZIALU HANDLOWEGO

Drodzy Dzierzawcy!

W zwiazku z zakonczeniem kolejnego roku
nawigacyjnego dla naszej floty, chcieliby-
Smy krétko podsumowac to, co wydarzyto
sie w minionym roku. Byt on dla nas wszyst-
kich szczegdlnie trudny, gtéwnie za sprawg
przedtuzajacej sie zimy, ktéra praktycznie
do konca kwietnia uniemozliwita sprawny
rozruch, a przez to petne zaangazowanie
jednostek w plany przewozowe. Ambitne

plany pierwszego kwartatu 2006 byty przy-
gotowywane na podstawie zaktadanej, krot-
szej konserwacji podnosni Niederfinow. O
ile prace te zakonczyly sie o czasie, o tyle w
rozpoczeciu przewozow przeszkodzita nam
mrozna zima, ktéra spowodowata oprécz
polskich szlakéw wodnych, zamkniecia na
terenie Niemiec (OSK, OHK, Mittellandka-
nal oraz Dolna Havela i kanat Elbe—Havel).
To poskutkowato ujemnym wynikiem ze
sprzedazy ustug transportowych praktycznie
wszystkich grup tadunkowych dla wigkszo-
$ci wymienionych w planach kontrahentéw.
Na brak realizacji planu budzetowego poza
warunkami pogodowymi miato wptyw kolej-
ne wydarzenie losowe — marcowy wyciek
wody na kanale Dortmund-Ems, a przez to
ponad miesieczne zatrzymanie zeglugi jak
i przerwanie prac hydrotechnicznych wyko-
nywanych przez nasza flote w rejonie Mun-
ster.

W zwigzku z opisanymi powyzej utrudnie-
niami wystgpita na rynku nadpodaz ofero-
wanych po zimie fadunkéw, co zaowocowato

wyzszym o tej porze niz w latach poprzed-
nich zaangazowaniem catej floty. Z drugiej
zas strony, byt to szczegdlnie trudny okres
dla nas wszystkich, poniewaz jak pamieta-
my, z dniem 1 maja 2006r. Odratrans S.A.
wydzierzawita zorganizowang czes¢ przed-
siebiorstwa Zegluga Bydgoska S.A. Fakt
ten spowodowat koniecznos¢ reorganizacji
struktur oraz wyznaczenia nowych zadan
i kompetencji dla nowej grupy dyspozytor-
skiej i handlowej, a takze dla stuzb tech-
nicznych i administracyjnych. StaraliSmy sie
jednoczesnie aby te zmiany nie wplynety

znaczaco na wspotprace pomiedzy Odra-
trans S.A. a dzierzawcami. Patrzac obecnie
z perspektywy minionego roku bardzo pozy-
tywnie oceniamy proces potaczenia dziatan
operacyjnych obu armatoréw. Z pewnoscig
polepszyt sie przez to wizerunek Grupy Ka-
pitatowej ODRATRANS, ocenianej tak na
rynku, jak i przez instytucje finansowe, jako
spojny podmiot realizujgcy zatozong strate-
gie.

Pomimo przeciwnosci pogodowych udato
sie zrealizowac¢ zatozony plan ilosciowy, jak
i wartosciowy. W poréwnaniu do roku 2005
flota ODRATRANS wykonata o 20% wiek-
szy tonokilometraz (tkm) uzyskujac, pomimo
negatywnego trendu kursu walut, podobny
wzrost obrotéw. Pamietaé tez musimy, iz
znaczna czesc floty pracowata przy kontrak-
tach hydrotechnicznych na terenie Niemiec.
Rok 2006, podobnie jak w poprzednich la-
tach, byt pod katem struktury przewozow
zdecydowanie rokiem wegla. Ponad potowa
wszystkich przewozoéw to relacje: krajowa
Gliwice-Wroctaw, a takze eksportowa ze
Szczecina do Berlin-Reuter. Gdyby nie kon-
cowka roku, w ktorej nastapity zaktécenia
w wydobyciu, a takze problemy z zapew-
nieniem regularnosci dostaw kolejowych,
to wolumen mogtby przekroczy¢ ilosci roku
2005. Widzimy tez zdecydowang poprawe
w efektywnosci wykorzystania floty po wpro-
wadzeniu systemu pchanego dla dostaw
wegla do elektrocieptowni Vattenfall Berlin.
Udato sie dzieki temu unikng¢ kolejnych
nieprzyjemnosci zwigzanych z nieprzestrze-
ganiem przez zatogi ustalonego regulaminu
porzadkowego. To zdecydowanie polepszy-
fo nasz wizerunek w oczach tak powaznego
odbiorcy. To co bedzie zapewne wymagato
poprawy w tym roku to utrzymanie ze strony
Niemcow statej rytmiki wytadunkéw, tak aby
nie powtarzaty sie kumulacje floty oczekujg-
cej w Berlinie.

W tym roku odnotowali$my takze wyraz-
ny wzrost przewozow kruszyw, gtéwnie
za sprawg wspotpracy ze Szczecinskimi
Kopalniami Surowcéw Mineralnych. Uda-
fo nam sie rowniez zrealizowa¢ zaktadane
wolumeny w transporcie klinkieru w relacji
Misburg-Berlin, a takze dobrze oceniamy
realizacje kontraktu przewozu cementu z
Eisenhittenstadt-Hamburg. Generalny spa-
dek udziatéw w eksporcie wegla i ztomow, a
takze imporcie metali udato sie nam zréw-
nowazy¢ przez wzrost przewozéw materia-
téw budowlanych oraz nawozoéw, Srut i zboz.
Strukture przewozéw w roku 2006 wraz ze
zmiang procentowag do roku ubiegtego po-
kazuje ponizszy diagram:

bosm
Kruszywa 5.;: [ Mawozy
' 4% 1 3%

B% § 3%

Klinkier
8% 7 3%

Fozostale
B /4% Metale
%1 -2

Papier
Snuta i zhoza 1% / 036

A% 7 2%

tadunki specjalme
1% 7 0%

Wegiel
52% r -8
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WIADOMOSCI Z DZIALU HANDLOWEGO

Jezeli natomiast spojrzymy na strukture
przewozéw wg obstugiwanych relacji, wi-
doczne jest ewidentnie wieksze zaangazo-
wanie naszej floty w przewozy zagraniczne,
gtéwnie w eksporcie. Cieszymy sie takze ze
wzrostu udziatéw w przewozach wewngtrz-
nych, ktére pomimo nizszych frachtéw po-
zwalajg nam stabilizowac obroty, a takze re-
alizowac trasy powrotne naszych jednostek
w rejon Berlina / Szczecina.

Ponizej struktura przewozoéw wg zrealizowa-
nych tkm w podziale na relacje w roku 2006
wraz ze zmiang procentowg do roku 2005.
Widoczna jest tendencja wzrostu udziatu
w przewozach zagranicznych, nasza flota
jest zaangazowana na relacjach trans-
granicznych i wewnetrznych w 77% i od
2003 roku udziat ten wzrést o 17%, a od
momentu wstapienia do Unii Europejskiej
0 12%.

Rok 2007, pod katem zaangazowania flo-
ty, zostat zaplanowany na réwnie ambit-
nym poziomie jak 2006. Celem gtéwnym
dla stuzb handlowych jest mozliwie jak
najwieksze obsadzenie floty w kontrak-
tach statych, do ktérych coraz czesciej
jesteSmy zapraszani przez partnerow
zagranicznych. To zagwarantuje nam
jak i Panstwu staty i przewidywalny po-
ziom obrotéw. W przypadku pozostatych
wykonywanych relacji bedziemy chcieli
wprowadzi¢ dla Panstwa zmodyfikowane
zasady rozliczen, ktére beda regulowac
dodatkowe i najczesciej sporne elemen-
ty Panstwa ustug, takie jak puste ponad-
normatywne przeloty, badz postojowe.
Planujemy takze, tam gdzie to mozliwe,
wprowadzanie nowych rozwigzan orga-
nizacji floty w formie systemdéw pcha-

wewnetrzne
18% f 2%

23% 1 -3 import
8% /-4

eksport
50% [ 4%
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nych, a takze rozszerzenie kompetenc;ji
i zdolnosci ptywania jednostek poprzez
modernizacje. Planujemy takze dalszy
rozwa@j potencjatu floty poprzez zakup ko-
lejnych jednostek typu barka motorowa,
badz wieksze barki pchane. Bardzo nam
tez zalezy na certyfikacji jak najwiekszej
ilosci floty (program GMP) dla przewo-

zbw zywnosci. Ten profil przewozow, jak
i nasze intensywne zaangazowanie sie w
przewozy materiatdw niebezpiecznych,
pozwola, dzieki specjalizacji i wyzszej od-
powiedzialnosci, uzyska¢ lepsze wyniki
chocby w formie wyzszych frachtow.

Na koniec, w imieniu Zarzadu i pracowni-
kow ODRATRANS S.A. chciatbym podzie-
kowac Panstwu za trud i zaangazowanie
wiozone w realizacje naszych wspodlnych
planéw. Wierzymy, ze kolejny rok, dzieki
lepszym doswiadczeniom, usprawnie-
niom i efektywniejszemu wykorzystaniu
okazji rynkowych, pozwoli Panstwu réw-
nie spokojnie patrze¢ w przysztosé.

Jacek Zawodny
Wiceprezes Zarzagdu ODRATRANS S.A.




GMP W ODRATRANS S.A.

KODEKS HIGIENY / GMP
- INFORMACJA DLA
DZIERZAWCOW
/KAPITANOW

Standard GMP+ to system zapewnienia
bezpieczenstwa zdrowotnego pasz, be-
dacy elementem catego, rozbudowane-
go systemu bezpieczenstwa zywnosci.
Jest to pierwszy, wazny etap dziatan po-
dejmowanych w produkcji, magazynowa-
niu oraz transporcie pasz, ktére stanowiag
podstawe w zywieniu zwierzat rzeznych.
Spozycie zdrowej i ,bezpiecznej” paszy
przez zwierzeta daje gwarancje wypro-
dukowania zdrowego i ,bezpiecznego”
miesa spozywanego przez cztowieka.
Nadzér nad bezpieczenstwem zdrowot-
nym pasz jest zatem kluczowym, istot-
nym elementem dziatan zmierzajacych
do wyprodukowania zdrowej i bezpiecz-
nej Zywnosci.

Standard GMP+ to ustalony i opracowa-
ny zbior zasad i wymogow, ktore nalezy
przestrzega¢ zaréwno w produkcji, ma-
gazynowaniu oraz transporcie pasz.
Przestrzeganie tych zasad i wymogéw
obowigzuje odpowiednio wszystkich
pracownikow odpowiedzialnych za bez-
pieczenstwo transportu pasz i art. zyw-
nosciowych. Dziatania tych pracownikéw
powinny by¢ zgodne z procedurami usta-
lonymiiw oparciu o standard GMP+.
Rzetei wykonywanie procedur — obec-

-

¥+

nie formutowanych przez Zespét wdra-
zajacy standard GMP+ w firmie ,Odra-
trans” S.A. zapewni otrzymanie przez
przewoznika certyfikatu potwierdzajace-
go wymagang jakos¢ ustug transporto-
wych.

Dlaczego wdrazamy
GMP+ w Odratrans S.A.?

e Taki jest wymog prawa - obowigzujace
prawo zywnosciowe wymaga, aby w
calym tancuchu dostaw zywnosci i
pasz wdrozy¢ standardy zapewnienia
bezpieczenstwa zdrowotnego.

e Takie sg oczekiwania klientéw — nasi
klienci oczekujg ze, do lipca roku
2007 wszystkie barki przewozace zyw-
nos¢ lub pasze uzyskajg certyfikaty
- potwierdzajace wdrozenie standar-
du bezpieczenstwa zdrowotnego tzw.
GMP+.

e Nie uzyskanie certyfikatu, przyznawa-
nego osobno dla kazdej barki pozbawi
mozliwosci przewozu zywnosci i pasz.

Informujemy, ze trwaja przygotowania
kapitanoéw i dzierzawcow w zwigzku z
certyfikacja KODEKSU HIGIENY, doty-
Cczacego przewozu pasz i zboz.
Weryfikacje odbeda sie w Magdeburgu
i okolicy; Bulstringen i Haldensleben a
przede wszystkim w Berlinie.

W Berlinie postaramy sie podstawia¢ do
certyfikacji od 6 do 7 statkéw na dzien.

i‘ﬁ?""”"  fr -:,r; R ar T

N

Osoby weryfikujgce nasze jednostki
z firmy Schutter, z ktérg podpisaliSmy
umowe, bedg sprawdza¢ kapitanéw pod
wzgledem prowadzonej dokumentacji
i zapisow przewozonych na poktadzie.

Audit na poszczegdlnych jednostkach
bedzie polegat na:

e wzrokowej ocenie fadowni (sprawdze-
niu stanu technicznego i czystosci);

e przegladaniu prowadzonych zapiséw
(obowigzujace na jednostkach formu-
larze);

e rozmowie kontrolujacych z kapitanem
i cztonkami zatogi odnosnie prowa-
dzonych praktyk w zakresie przewozu
pasz i sktadnikéw zywnosci;

Zatoga powinna mie¢ na statku nastepu-
jace dokumenty, wydawane w Szczeci-
nie:

e Kodeks Higieny — zbindowany doku-
ment dwujezyczny, zawierajgcy po-
szczegolne plany pracy oraz liste ta-
dunkéw z procedurg czyszczenia.

Przed kazdym rejsem ze zbozem i paszg

do pobrania sg nastepujace formularze:

1) zaswiadczenie od lekarza weterynarii
2) oswiadczenie o stanie zdrowia

3) formularz 3 ostatnich zatadunkow
przed rejsem z pasza i zbozem

-

4) instrukcja do poszczegdinych pIanéw

-

-
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GMP W ODRATRANS S.A.

pracy, ktére kapitanowie/dzierzawcy mu-
szg wypetniac i nastepnie przechowywac
dokumentacje na poktadzie statku — jest
to wymog, aby poézniej moc przedtozy¢
petng dokumentacje jednostce certyfiku-
jacej podczas weryfikacji Kodeksu Higie-
ny

5) do pobrania sg réwniez woreczki stuza-
ce pobieraniu probek, na wypadek, gdyby
nie byto jednostki inspekcyjnej sprawdza-
jacej tadownie przed zatadunkiem pasz i
zbéz

6) w magazynie u pana Praczkowskiego
znajduje sie srodek dezynfekujacy, za po-
mocg ktérego bedzie mozna wyczysci¢
tadownie po przewozie tadunkéw zakaza-
nych i kwalifikujacych sie do pdzniejsze-
go mycia z detergentem

BARDZO WAZNE JEST, ABY KAPITA-
NOWIE POBIERALI OD JEDNOSTKI
KONTROLNEJ WYZNACZONEJ DO
PRZEPROWADZENIA KONTROLI tA-
DOWNI, PRZED ZAtADUNKIEM PASZ
| ZBOZ KOPIl RAPORTU LCI | PRZE-
CHOWYWALI JA NA POKtADZIE
STATKU JAKO DOKUMENTU KODEK-
SU HIGIENY.

Audity wewnetrzne planujemy przepro-
wadzi¢ w pofowie i koncem lutego, nato-
miast pierwsze certyfikacje, przeprowa-
dzane przez firme Schutter w marcu.
Koszty certyfikacji beda ponosi¢ dzier-
zawcy tak jak w rozliczeniu wykonania
ustugi przewozowej, tj. w uzgodnionym
procentowym udziale w naleznosci, po-
zostatg czesc ptaci ODRATRANS.

TR

Wymogi ogdlne

e Zachowywac kopie raportu z kontroli ta-
downi (LCI) i protokotu pobrania préb
- w przypadku gdyby inspektor nie po-
zostawit tych dokumentéw nalezy sie o
nie upomniec¢, o ewentualnych proble-
mach powiadomié dyspozytora.

e Nie przyjmowac zlecenia na przewo6z
zywnosci i pasz, jezeli jeden z trzech
ostatnich tadunkéw znajduje sie na
LISCIE ZAKAZANYCH WCZESNIEJ-
SZYCH tADUNKOW (zatacznik nr 1
do Kodeksu Higieny).

Prowadzenie zapisow

e Odnotowywaé przewozone tadunki w
Ksiedze poktadowej, podajgc zastoso-
wang metode czyszczenia lub dezyn-
sekcji

e W przypadku braku inspektora przy za-
tadunku wypeic ,List protestacyjny”
(Plan pracy nr. 12)

e W przypadku niezgodnosci (reklamaciji,
uszkodzenia fadunku, nieprzewidzia-
nych zdarzen wypetnia¢é ,Formularz
zarzadzania jakoscig” (Plan Pracy nr.
13)

e Wypeliac przed kazdym rejsem
OSWIADCZENIE O STANIE ZDRO-
WIAi ,Liste Zastosowanych Procedur”
(Plan Pracy nr. 14)

Mycie i czyszczenie tadowni

e Posiadac¢ na statku w dostatecznej ilosci
srodki do mycia i dezynfekcji tadowni,
rozprowadzane przez Odziat w Szcze-
cinie.

o Wybierajac metode czyszczenia tadowni
postugiwac sie LISTA CZYSZCZENIA
(zatacznik nr 2 do Kodeksu Higieny).

e Naczynia uzywane do magazynowa-
nia, przenoszenia, odmierzania de-
tergentow powinny by¢ oznakowane,
wykonane z materiatu niettukacego sie
i nie powinny by¢ uzywane do innych
celdw.

e Zabezpieczac sprzet do czyszczenia na
pokfadzie statku, sprzet powinien byé
w dobrym stanie, czyszczony po kaz-
dym uzyciu i przechowywany w wy-
Znaczonym miejscu.

Iwona Marszat,
Koordynator ds. Wspdtpracy
Miedzynarodowej ODRATRANS S.A.
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0 przedstawieniu w poprzednim
P numerze poczatkéw regulacji rze-

ki Odry chciatbym przejs¢ do te-
matu uprawiania zeglugi na Odrze. Jak
przystato na osobe zwigzang zawodowo
z tematem rozpoczne opis od Gérnej Od-
ry, gdyz juz w XVIII wieku éwczesni bu-
downiczowie wiedzieli ze rzeke nalezy
regulowac i budowa¢ stopnie wodne po-
czgwszy od gornego biegu, a nie jak zro-
biono na Wisle ze stopniem Wioctawek w
srodkowym biegu.

Wiadomosci o statkach na Odrze pocho-
dza juz z 1243 roku. Jednak poczatki ze-
glugi i sptawu drewna na goérnej Odrze
byly utrudnione z uwagi na krety bieg rze-
ki, czeste rozgatezienia oraz liczne prze-
szkody naturalne, jak mielizny, a nade
wszystko ze wzgledu na liczne jazy i tamy
pietrzace wode dla mtynéw. W Xl w. Na
catej Odrze byto okoto 20 takich jazéw.

W miare zaludniania sie brzegéw Odry
trudnosci zeglugi zwiekszaly sie na sku-
tek wzrostu liczby stacji celnych pobiera-
jacych opfaty na rzecz panujgcych ksia-
zat. W miare szybkiego rozwoju miasta
KoZle rozwijat sie rowniez transport dro-
ga wodng. W 1616 r. cto pobierane od
statkéw na Odrze przynosito do$¢ pokaz-

ZegLugouwy

ny dochdd. W 1641 r. Kazdy statek prze-
ptywajacy Odrg przez Kozle pfacit miastu
22 grosze 6 helleréw, co przynosto mia-
stu 363 talary dochodu. Najazd Szwedow
spowodowat w 1642 r. upadek miasta jak
réwniez zeglugi. Dopiero w latach siedem-
dziesigtych XVII w. ozywit sie ruch stat-
kéw na Odrze. Statki kursowaty od Ra-
ciborza do Wroctawia i dalej w dot rzeki.
Najczesciej przewozono ptody rolne, ma-
ka i sol i tak udokumentowany jest prze-
woz 106 miar (Fasser) maki dwunastoma
statkami z Wroctawia do Raciborza. Na-
stepna wojna — trzydziestoletnia spowo-
dowata nastepny okres stagnacji. Dopie-
ro rok 1743 zapoczatkowat nieznaczne
ozywienie zeglugi. W 1751 r. kupcy we-
gierscy zatozyli w Kozlu skfad soli potaso-
wej i prowadzili ozywiony handel z Wroc-
tawiem transportujgc sél drogg wodng
statkami o nosnosci rzedu 20-40 ton. By-
ty to wiec statki mate o drewnianych kad-
tubach, a ich naped stanowity wiosta lub
zagle. Oczywiscie Odra nie byla wow-
czas drogg wodng w obecnym znacze-
niu. Pierwsze roboty regulacyjne przepro-
wadzono juz w XIl w., lecz celem ich byta
jedynie ochrona przed powodzig. Dopiero
po XVIII w. zaczeto stosowac do regulacji
Odry metode przekopdw, ktérej gtéwnym

B Vo Bine205 bis K, 200
{Breslan )

Verdag ven Divtrich Reimer, Bevl o,

propagatorem byt Neuwetz — mianowany
w 1746 r. inspektorem budéw wodnych
i watéw. Na goérnej Odrze w latach 1770
— 1780 wykonano przekopy w rejonach
Raciborz i Opole. W 1780 r. rozpoczeto
budowe w Kozlu nowego jazu w wysoko-
Sci 7 stoép (2,135 m ), oraz Sluzy dla stat-
kéw. Zrodzona w XVIII w. my$l| potaczenia
drogg wodng tworzacego sie nowoczes-
nego osrodka przemystowego w rejonie
Gliwic i Zabrza stwarzata szanse fatwiej-
szego dostepu do rynkow zbytu i zré-
det surowcow. 25.08.1789r. minister von
Hoym uzyskat od kréla Prus Fryderyka
Wilhelma Il zezwolenie na budowe Kana-
tu Ktodnickiego. Jak zaktadano w projek-
cie, celem budowy kanatu byto udostep-
nienie produktéw Goérnego Slaska innym
ziemiom nadodrzanskim, transport pro-
duktéw hut w Miedarach i Stawiecicach,
oraz stworzenie z miast Gliwice i Kozle
silnych osrodkéw handlowych. Najwaz-
niejszym jednak celem przysziosci byto
po uregulowaniu Odry zaopatrywanie w
wegiel za Slaska Berlina. Historia budowy
Kanatu Ktodnickiego to odrebny temat.
W roku 1812 oddano dla zeglugi caty kanat
o dtugosci 40,7 km. W pierwszym roku po
otwarciu przewieziono 4200 ton tadunkoéw,
aw 1852 r. 88,1 tys. ton. Najwieksze na-
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silenie przewozéw odnotowano w 1910 r.
— 40 tys. ton w gore kanatu i 105 tys. ton
w dot kanatu. Kanatem Ktodnickim prze-
ptywato woéwczas 1000 statkéw w ciggu
roku. Jednoczesnie z modernizacjg ka-
natu prowadzono prace regulacyjne na
Odrze, pogtebiono ptytkie miejsca rzeki,
wybudowano sluzy przeciggane przy mo-
stach koto Opola i KozZla, a przez oczysz-
czenie Koryta rzeki z pni drzew i kamieni
umozliwiono ruch statkow Odrg od Wroc-
tawia do Raciborza, a nawet Chatupek.
Wykonana w latach dwudziestych XIX w.
spowodowata znaczny wzrost ruchu stat-
kéw . W 1859 r. w powiecie kozielskim by-
to 27 wiascicieli posiadajacych 37 statki.
W samym Kozlu w latach szesc¢dziesia-
tych ubiegtego stulecia siedmiu miesz-
kancow miasta posiadato 12 statkéw.

Rozwijajacy sie w szybkim tempie prze-
myst Gérnego Slaska stale zwiekszat
swe potrzeby przewozowe. Stan Odry
na przetomie XVIII i XIX w. juz nie spet-
niat wymagan, szczegolnie jesli chodzi o
transport towarow masowych. Na poczat-
ku XIX w. rzad pruski postanowit racjo-
nalniej podej$¢ do regulacji rzek, réwniez
i Odry. W 1819 r. spisano tzw. protokét
boguminski, ktéry stat sie aktem inaugu-
rujgcym zdecydowane prace regulacyjne
na Odrze. Na podstawie $redniej rocznej

Die -Oder.
4,Vom Kim. 170 bis Kin. 220,

wody przyjeto szerokosci minimalne dla
poszczegdlnych odcinkéw rzeki, i tak :

e Odcinek Raciborz — Kozle — 68 m
Odcinek Kozle — Krapkowice — 72 m
Odcinek Krapkowice — ujscie Matej
Panwi—78 m

Odcinek ujscie Matej Panwi — ujscie
Nysy Ktodzkiej — 83 m.

Protokét boguminski zawierat takze inne
znaczace postanowienia: wszelkie bu-
dowle regulacyjne (takze zabezpieczenia
prywatnych brzegéw) powinny obcigzac
jedynie panstwo.

W mys$l wspomnianych wytycznych do
1943 r. wykonano 5432 ostrogi, oraz 262
tys. tam réwnolegtych na catej Odrze.
Pierwsze prace regulacyjne na Odrze
miedzy Raciborzem a Kozlem przepro-
wadzono w latach 1790 — 1812 przez co
osiggnieto tu przecietng gtebokos¢ 0,6 m.
Prowadzona w trakcie budowy Kana-
tu Ktodnickiego, a ukonczona w 1866 r.
regulacja Odry od KozZla do ujscia Nysy
Ktodzkiej nie data zamierzonych rezulta-
téw — trudno byto utrzymacé statg dosta-
teczng gtebokosc¢ rzeki wobec znacznego
(okoto 14,7 %) skrocenia jej biegu liczny-
mi przekopami. Po 1868 r. wykonano w
okregu opolskim uzupetniajgca regulacje,
ktorej wynik byt juz czesciowo pozytyw-
ny — wzrosty gtebokosci odcinka Opole
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— Wroctaw. Wiosng 1880 r. przebudowa-
no w Kozlu jaz powodziowy na jaz zwy-
kty, zapewniajgc mozliwos¢ dowolnego
sptywu wody oraz jej pietrzenia. W koncu
XIX w. ruch budowlany na Odrze wzmagt
sie, szczegolnie po utworzeniu w 1874 r.
osobnej administracji budowlanej dla
Odry — Oderstrombauverwaltung. Prze-
prowadzone przez nig prace regulacyjne
na $rodkowej Odrze umozliwity zegluge
barkom 400 tonowym. Powyzej Wrocta-
wia barki te nie mogty ptywaé, ze wzgledu
na zbyt waskie sluzy we Wroctawiu, Ota-
wie, Brzegu i Opolu. Wynikajaca z potrzeb
transportowych konieczno$¢ zapewnienia
zeglownosci dla barek 400 tonowych tak-
ze na gornej Odrze spowodowata decyzje
o kanalizacji tego odcinka rzeki.

O tym, jak przebiegata dalsza przebudo-
wa gornej Odry i jak rozwijat sie transport
Srodladowy na tym odcinku az do roku
1944 opowiem w nastepnym numerze.

Janusz Fafara
Dyspozytor ODRATRANS S.A.

ZegLugowy




BARKA MOTOROWA ,,ANNA”

Na poczatku stycznia 2007r. ODRATRANS S.A. zakupita barke motoro-
wg 0 nazwie ANNA.

Jest to stalowy frachtowiec, zbudowany w Berlinie-Spandau (Niemcy)
w 1958r.

Barka napedzana jest przez silnik wysokoprezny markiDeutz typ RV 6 M 545,
nr 2199594/599 o mocy 368 kW.

Dtugos¢ frachtowca: 79,86 m, szerokos¢: 8,26 m, wysokosé: 4,50 m.
Zanurzenie wynosi 2,52 m, a nosnosc¢ 1083,454 t.

Barka posiada atesty odbioru, badan i wydania decyzji o dopuszczeniu
do eksploatacji wazne do czerwca 2007r.

Szczegotowe parametry barki zostaty podane w ponizszej tabeli:

PARAMETR OKRESLENIE
Konstrukcja kadtuba Stalowa, spawana
llo$¢ tadowni Jednotadowniowa z rozpornicag,
Ster Ster strumieniowy napedzany przez silnik
spalinowy typu DAF, typ 1160, 150 PS,
6 cyl.
GPS Jest
Radar Racal Decca RR 2175
. ANNA posiada monitoring ze steréwki na dziob. Burty
Automatyczny pilot Jest wewnetrzne i podioga sa wykonane ze stali.
Radiotelefon Sailor, Dantronik ANNA ma segmentowe (sktadane) pokrywy i zostata
zakupiona z przeznaczeniem na przewozy w Europie
Pomieszczenia mieszkalne  Rufowe: 3 kabiny, kuchnia (wyposazona) Zachodniej, szczegdlnie na Renie.
i tazienka;
Dziobowe: 3 kabiny, kuchnia i tazienka Anna Posadowska-Malarz — Gtéwny Specjalista ds. Marketingu
ODRATRANS S.A.
Sterowka Sterowka hydrauliczna Mirostaw Kozak — Specjalista ds. Techniki

ODRATRANS S.A.




Anchor shank

Angle bar

Apron

Arc

Arc—oxygen torch
Arc cutting

Arc welding

Area

Assembly

Astern

Na nasze pytania odpowiada
Pan Andrzej Montwitt - Prezes Zarzadu spotki
Porty Zeglugi Bydgoskiej Sp. z o.0.
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Co Pana najbardziej fascynuje w wykony-
wanej pracy i jest w niej najtrudniejsze?
Przewidzie¢ co bedzie jutro bo jutro moze
by¢ réznie;) Zabraknie wody w Wisle i nie
bedzie mozna kopaé piasku. Przewidzie¢
tagodng zime i na przekér wieloletnim
przyzwyczajeniom nie wprowadzi¢ firmy w
zimowy sen a kopac piach na Wisle. A tak
na powaznie to moim najpowazniejszym
wyzwaniem jest odzyskanie dawnej pozyciji
Zeglugi Bydgoskiej na Wisle co wpisuje sie
w filozofie catej Grupy Kapitatowej! Na wias-
ne zyczenie w ostatnich trzech latach oddali-
Smy pole konkurencji zostawiajac tutaj ztom.
To byt btad tym bardziej, ze rynek piasku,
robét hydrotechnicznych i ponadgabarytow
rosnie.

U ludzi najbardziej cenie ...

Uczciwosé, zyczliwosé, che¢ pomocy innym.
W pracy cenig sobie réwniez zaangazowanie
zawodowe i rzetelnos¢. Nigdy natomiast nie

ROZMOWY

Trzon kotwicy

Katownik

Naktadka wewnetrzna dziobni

tuk

Ciecie tukowe
Spawanie tukowe

Obszar

Zestaw, montaz, sktadanie

Tylni

WYWIAD

bede w stanie tolerowa¢ chamstwa i nielo-
jalnosci. Nie lubie podchodow, koterii i ludzi,
ktoérzy idg po trupach.

Pana ulubiony film/ksiazka/zespét to ....
Ksiazki, ktore zmuszajg do refleksji, np ksigz-
ki Paulo Coelho (Zair, Pielgrzym, Alchemik),
R. Kapuscinskiego, S. Lema. Filmy: Gwiezd-
ne Wojny, Wtadca Pierscienia, Shrek czyli
rozrywka ale i Pianista, Szeregowiec Rain
czyli filmy o czlowieczenstwie w okrutnym
Swiecie wojny i nienawisci. Ulubiona muzyka:
Pink Floyd, Vangelis, J.M. Jarre, Mike Old-
field, Czestaw Niemen, Perfekt.

Co Pana najtatwiej potrafi rozSmieszy¢?
Trudno powiedzie¢. Lubie sie po prostu
Smia¢ i usmiechaé. W domu bo jest wtedy
ciepto wsrod najblizszych. W pracy bo to
pomaga nie tylko mnie ale i pracownikom.
Atmosfera jaka tworze jest rownie wazna
jak sposob w jaki pracuje.

Czy jest miejsce, ktore chciatby Pan szcze-
golnie zwiedzi¢ i dlaczego?

Rzec by mozna, ze caly swiat. W dziecin-
stwie marzytem o Alhambrze i Swietych mia-
stach Inkéw. Alhambre zwiedzitem. Zostato
mi zobaczy¢ jeszcze swiete miasta Inkow
ale réwniez norweskie fiordy, szkockie de-
stylarnie whisky, Luwr w Paryzu, Madryt i
Lizbone.

Pana pasja to...

Zycie. Mamy tylko jedno i dlatego trzeba
zawsze zy¢ tak aby nie zatowac straconych
dni, tygodni czy miesiecy. Dlatego zyje in-
tensywnie, barwnie, czerpigc z zycia to co
piekne i robigc zawsze kilka rzeczy na raz,
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Palnik tukowo-tlenowy

Ankerstock

Winkel

Lasche

Bogen
Lichtbogen-sauerstoff-brenner
Das elektrisches trennen
Lichtebogenschweillen

Flache

Versammlung, montage

Achtern

kochajac i cenigc przy tym ludzi, ktérych
spotykamy.

Jak Pan spedza wolny czas?

Tak naprawde to mam go niewiele. Intere-
suje sie wieloma sprawami. Dlatego duzo
czytam zaréwno prasy codziennej jak i pe-
riodykéw o tematyce ogdlnej i zawodowe;.
To samo dotyczy opracowan czy ksigzek. A
jak juz sie wyrwe na ,wie$” to spedzam dni
na ptywaniu, czytaniu, drobnych robotach
gospodarskich.

Czy jest Pan typem sportowca? Jesli tak,
to jaki jest Pana ulubiony sport?

Jestem ale czynnie go juz nie uprawiam.
Moja pasja jest wioslarstwo. Jak zaczatem w
1971 roku tak nic sie nie zmienito. Zaczatem
od trenowania i startow, teraz jestem sedzig
ale dziataczem w klubie AZS Szczecin i Wo-
jewodzkiej Federacji Sportu.

Jezeli mogtby wybraé Pan inny kraj do
zamieszkania to bytby to...

Chyba nie ma takiego kraju. Kocham Pol-
ske z jej wadami, zaletami. Mam chyba, jak
wiekszo$¢ z nas, zbyt duzo namietnosci w
sobie aby zy¢ w jakim$ spokojnym, cichym
i uporzadkowanym kraju. Ale jakbym musiat
to padto by na Kanade bo jest piekna swoja,
przestrzenia, przyroda i ludzmi.

Moja rodzina to dla mnie ...

najwyzsza wartos¢. Wokoét rodziny i domu
krecie sie moje zycie. Jestem z gruntu
samotnikiem i tylko rodzina mnie z tego
wyrywa.
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